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1. INLEDNING

Prisma Properties AB planerar for en ny detaljplan som mojliggor for ut-
veckling av Siggho handelsomréade som ligger intill vag 292 i Tierp. Syftet
med detta trafik-pm ar att redogdra den nuvarande trafiksituationen samt
utreda och beskriva hur trafikmiljon paverkas av exploateringen.

2. TIDIGARE UTREDNINGAR

Intill Siggbo handelsomréde, norr om véag 292 planeras for en helt ny
stadsdel med plats for cirka 300 bostader, en forskola och mindre service.
Detaljplanen for den nya stadsdelen har vunnit laga kraft och inom arbetet
med detaljplanen togs en trafikutredning fram. Trafikutredningen utgor ett
viktigt underlag vid planeringen av en utveckling av Siggbo handelsomrade.
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FIGUR 1. ORIENTERINGSKARTA MED SIGGBO HANDELSOMRADE ETAPP 2 UTMARKERAD.



3. NULAGESBESKRIVNING

Utredningsomradet ar belaget sdder om vag 292 i de sydvéastra delarna av
Tierp. Idag bestar handelsomradet av féljande verksamheter:

Dagligvaruhandel (ICA Supermarket)
Lagprishandel (Dollarstore)
Mébelhandel (JYSK)

Gym (STC)

Det anslutande vagnétet ar statligt med Trafikverket som vaghéllare.

3.1  Gang- och cykeltrafik

Utmed véag 292 och Industrigatan finns idag en kombinerad géng- och cy-
kelbana som ansluter till befintligt externhandelsomréde fran vast. Norrut
kopplar straket mot de centrala delarna av Tierp. Inom externhandelsomréa-
de saknas géng- och cykelbanor helt.

3.2 Kollektivtrafik

Utmed véag 292 och Industrigatan finns busshallplats Siggbo som trafikeras
av busslinje 516.

TABELL 1. Busslinje 516

Busslinje Trafikerar strackan Avgéngar i hogtrafik

516 Tierp station-Soderforsbruksskolan 2 avgangar / timme
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FIGUR 2. GANG-OCH CYKELBANOR SAMT BUSSHALLPLATS | ANSLUTNING TILL UTREDNINGSOMRADET.



3.3 Motorfordonstrafik

Omrédet kopplas till vag 292 med en in- och utfart. Korsningen har utfor-
mats med ett vanstersvangskorfalt fran vag 292 in till befintligt handelsom-
rade. Vanstersvangskorfaltet ar cirka 35-40 meter langt. In- och utfarten
anvands av saval besokare, som personal och leveranser. Med héansyn till
att leveranser anvander infarten stalls sarskilda utrymmeskrav i korsning-
en avseende svangradier och bredder.

Nordvast om utredningsomrédet finns idag en cirkulationsplats som binder
samman vag 292 och Industrigatan. Cirkualationsplatsen har ett korfalt i
samtliga tillfarter.

Vag 292 ar idag reglerad till 70 kilometer i timmen for att séder om befint-
ligt handelsomrade 6verga till 80 kilometer i timmen.

3.3.1 FARLIGT GODS

Vag 292 utgor en den av det primara vagnatet for transporter av farligt
gods.

3.3.2  PARKERING, ANGORING OCH LEVERANSER

Utformningen av befintlig in- och utfart har utformats for att leveransfordon
ska na etablerade verksamheter. Lastning och lossning sker idag pé last-
kajer som finns sdder om byggnaderna. Soder om byggnaderna finns aven
personalparkering medan besoksparkeringen ar placerad norr om byggna-
dernaintill vag 292.
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FIGUR 3. HASTIGHETER PA OMKRINGLIGGANDE

VAGNAT.
ORANGE =70 KM/H

LILA=80 KM/H
CYAN=50 KM/H
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FIGUR 4. VAGNAT OCH TRAFIKFLGDEN | ANSLUTNING TILL UTREDNINGSOMRADET, REDOVISADE TRAFIKFLODEN AR FRAN 2021 0CH

UTGOR ARSMEDELSDYGNSTRAFIK (ADT).




4. PLANFORSLAGET

Planforslaget mojliggor utveckling av befintligt handelsomrade samt
tillhérande parkering. Den tillkommande bebyggelsen fordelsas genom fem
butikslokaler med plats for olika typer av handel samt en restauranglokal.
Vidare planeras for totalt 430 nya parkeringsplatser.

TABELL 2. Planerad exploatering inom detaljplanen.

Byggnad Anvandning Yta (LOA)
Butik A Sallanhandel 1100 m?
Butik B Séllanhandel 2100 m?
Butik C Sallanhandel 2100 m?
Butik D Sallanhandel 2100 m?
Butik E Daglighandel 3200m?
Butik F Restaurang 450 m?
Totalt 11050 m?
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FIGUR 5. SITUATIONSPLAN MED PLANERAD BEBYGGELSE OCH TILLKOMMANDE PARKERING.




5. FRAMTIDA TRAFIKSITUATION
5.1 Gang- och cykeltrafik

Planfdrslaget innebar att forflyttningar till fots okar lokalt inom handels-
omréadet da behovet att ta sig mellan de olika handelslokalerna dkar. For

att mojliggora for dessa forflyttningar féreslas parkeringen utanfor "Dol-
larstore” att goras om for att skapa plats for en ny gadngbana langs med
fasaden. Den nya gadngbanan ordnas ldngs med de nya handelslokalerna for
att tillskapa méjlighet att ga mellan samtliga entréer. | vidare arbete bor ett
sammanhanga gangnat inom omrédet utredas vidare.

Pa sikt bor en eller flera kopplingar for gdende och cyklister mellan handel-
somradet och det nya bostadsomradet norr om vag 292 ses dver. | denna
trafikutredning har méjliga kopplingar endast studerats pa strakniva. |
vidare arbete bér en mer detaljerad utformning studeras i syfte att skapa en
trafikséker, gen, tillganglig och kostnadseffektiv koppling dver vag 292.

5.2 Kollektivtrafik

Planférslaget innebar inga férandringar avseende kollektivtrafik. Hallplat-
sen utmed vag 292 kvarstar och kollektivtrafikférsorjer omradet.
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FIGUR 7. EXEMPELILLUSTRATION AV
VANSTERSVANGSKGRFALT (VGU).

FIGUR 9. TRAFIKFGRING TILL OMRADET.

5.3 Motorfordonstrafik

For att hantera det dkade trafikflodet foreslas befintlig in- och utfart
kompletteras med en ny. Utformningen av den nya in- och utfarten harinte
detaljstuderats i detta skede. Detaljplanens granser har dock anpassats

for att inrymma ett vanstersvangkarfalt likt dagens in- och utfart. | vidare
utredningsarbete bor utformningen detaljstuderas och anpassas enligt krav
och riktlinjer som finns i VGU (Vagar- och gators utformning).

Med hansyn till de 6kade trafikflodena (se kapitel 5.4) och tillkommande in-
och utfart foreslas en dversyn av hastighetsregleringen pa vag 292. Utover
in- och utfart till handelsomréadet tillkommer tva in- och utfarter in till pla-
nerat bostadsomréade norr om vag 292. Vidare dkar behovet for oskyddade
trafikanter att korsa vag 292 for att ta sig mellan bostads- och handelsom-
radet vilket motiverar en dversyn av hastighetsregleringen.

5.3.1 PARKERING, ANGORING OCH LEVERANSER

For de tillkommande byggnaderna planeras lastning att ordnas genom
lastkajer soder om byggnaderna. Korvégen till dessa lastkajer ar fran den
nya (s6dra) in- och utfarten. Den befintliga in- och utfarten anvénds som
utfart for leveransfordon. Den nya in- och utfarten bor darfor i det fortsat-
ta projekterings- och utredningsarbetet utformas efter dimensionerande
fordon (Lbn).

Personalparkering planeras soder om byggnaderna medan besdksparke-
ringen planeras norr om byggnaderna mot vag 292. Parkering for personer
med rérelsenedséattning (RHP) placeras i anslutning till entréer och place-
ras inom 25 meters gangavstand ifran respektive entré.

BYGGRATT FORBUTIK
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FIGUR 10.KORVAG FOR LEVERANSFORDON FGR TILLOMMANDE VERKSAMHETER. .



5.4 Trafikalstring

For att uppskatta den tillkommande trafiken som alstras av den planerade
exploateringen har tre olika metoder anvants. Dessa berédkningsmetoder
medfor osakerheter och resultaten for varje enskild metod ska inte tolkas
som en absolut sanning. Genom att berdkna alstrad trafik med olika meto-
der och jamfdra resultaten med varandra kan dock en battre sammanfattan-
de uppskattning goras.

5.4.1 TRAFIKALSTRINGSVERKTYGET

De tillkommande handelsytorna har uppskattas som stormarknad och
restaurang i alstringsverktyget. Totalt bedéms exploateringen alstra cirka 2
500 fordon per dygn (ADT). Nyttotrafiken beddms till ytterligare dkning med
5 procent vilket motsvarar cirka 2600 fordon per dygn. | alstringsverktyget
antas 50 procent av resorna att utforas med bil vilket troligvis ar en under-
skattning.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Basta skatining: & 657 resor / dygn " Andelen av resoma som ar baserade pa trafikalstringstal
= - . med { { hidg osdkerhet. Ju hogre osakerhet, desto
Skattad hrdm3d3|5f°rdel'1'"g forsiktigare bor du vara nar du telkar resultaten.
med bil: 51 %
[l e kotiektivtratik: 1%
Bl e cyer: 14 %
fill fois: 32 %
.med annat: 1 %
Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivirafik Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor { dygn 3429 100 932 2143 78 6 687
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn {exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kellektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Stormarknad 3318 ikl 904 2004 68 6382
Restarurang 1 12 29 144 10 306
Totalt 3429 100 932 2143 78 6 637

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 3 429 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 2 524 bilar (.'QNQIJ-

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbetsresor
« 1,4 personer per bil for inkop/serviceresor
= 1,5 personer per bil for frifidsresor

« Bostaders resor fordelar sig enligh:
& 35% arbefsresor

o 23% inkoplserviceresor
o 42% frifidsresor

« Cwrig markanvandning ger-
+ 34% arbetsresor
@ 27% inkoplserviceresor
o 39% frilidsresor

FIGUR 11.UTDRAG FRAN TRAFIKALSTRINGSVERKTYGET.
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5.4.2  BESOKSSTATISTIK

Den nya delen av Siggbo handelsomrade férvantas ha cirka 2 250 bestkare
per dag (baseras pa fastighetsagarens prognoser).

Med ett antagande om att 80 procent av besokarna reser med bil och med
samakningsfaktor 1,4 forvantas den tillkommande exploateringen alstra
cirka 2 250 fordon per dygn (&rsdygnstrafik). Berdkningen baseras péa tva
fordonsrdrelser per besdkande, en till omradet och en fran.

(2250/1,4)*2*0,8 =2 700 fordon per dygn

P& samma satt som i alstringsverktyget foreslas resultat raknas upp med 5
procent for att inkludera nyttotrafiken vilket motsvarar cirka 2 350 fordon

per dygn.

5.4.3 OMSATTNING AV PARKERINGSPLATSER

Planforslaget innebér cirka 420 nya parkeringsplatser inom handelsomra-
det. Antaget att varje parkeringsplats omsatts i snitt 3 ganger per dag kan
trafikalstringen uppskattas. Berdkningen baseras pa tva fordonsrorelser
per besdkande, en till omradet och en fran.

420*3*2 =2 600 fordon per dygn

P& samma satt som i alstringsverktyget foreslas resultat raknas upp med 5
procent for att inkludera nyttotrafiken vilket motsvarar cirka 2 350 fordon

per dygn.

5.4.4 SAMMANVAGD BEDOMNING TRAFIKALSTRING

De olika metoderna som har anvants for att uppskatta trafikalstringen
resulterari cirka 2 600 fordon per dygn som i vidare utredning bedoms vara
den férvantade alstrade trafiken.
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6. NATUTLAGGNING

Den alstrade trafiken beddms primart ha Tierp som mélpunkt och antas
fordela sig jamt mellan Industrigatan och Uppsalavagen. Vidare antas E4
vara en malpunkt. | illustrationen nedan redovisas hur den alstrade trafiken
antas fordela sig mellan de tvéa in- och utfarterna samt pa omkringliggande
vagnat.

B 45 % Tierp via Industrigatan
B 45 % Tierp via Uppsalavagen
B 10 % E4 viavag 292

F.&
FIGUR 13. DEN ALSTRADE TRAFIKENS FORDELNING PA VAGVATET.
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/. TRAFIKPROGNOS 2045

Forutom trafikalstringen fran tillkommande exploatering av handelsomréa-
det behdver hansyn tas till det planerade bostadsomréadet norr om véag 292.
Vidare gors en generell upprakning av befintiga trafikfloden.

Trafikalstringen fran det planerade bostadsomradet har utretts av Tierp
kommun och Rambéll i samband med att detaljplanen fér omradet togs
fram. Trafikalstringen redovisas i sin helhet i rapporten "Siggbo detaljplan
for bostadsadamal - trafik" (2018-04-12) och redovisas i figur 12 nedan.

Den generella upprakningen utgér fran trafikmatningarna fran 2021 och
innebar en procents arlig 6kning fram till ar 2045 som ar prognosar.
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FIGUR 15. TRAFIKPROGNOS 2045 MED UPPRAKNING AV BEFITLIGA TRAFIKFLODEN SAMT PALAGGNING AALSTRAIJ TRAFIK FRAN
HANDELS- 0CH BOSTADSOMRADE.
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8.

14

VIDARE ARBETE

Detaljplanen har tagit hojd for ett vanstersvangskorfalt i den
tillkommande in- och utfarten. | vidare utredningsarbete bor
korsningen detaljstuderas och anpassas efter krav och riktlinjer i
VGU.

Oversyn av hastighetsregleringar med hénsyn till flera nya
korsningspunkter mot vag 292 (handelsomrade + bostadsomrade).

For att mojliggéra for hallbara resor mellan Tierp och ny
bostadsbebyggelse norr om vag 292 bor en gang- och cykelpassage
over vag 292 studeras vidare.

Forslaget innebér att behovet av forflyttningar inom omrédet dkar.
For att undvika att dessa sker med bil bor ett sammanhangande
gangnat inom omradet utredas vidare. Genom det
sammanhangande gangnatet kan resor inom omradet utféras till
fots och risken for soktrafik och trafikstockningar minskar. Vidare
innebar ett sammanhangande gadngnat med separata gangbanor att
trafiksékerheten forbattras.






